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ZARUCNI LIST PRO JiZDNi KOLA MRX a SCUD

datum prodeje razitko a podpis




Vazeny zékazniku,

spolecnost PROFIL BICYCLES CZ Vam dékuje za zakoupeni jejiho vyrobku,
jizdniho kola MRX nebo SCUD, které je osazeno kvalitnimi komponenty reno-
movanych firem. Horské kolo je uzplsobeno pro jizdu v terénu, a pokud neni
vybaveno blatniky a osvétlenim, neni uréeno k béZznému provozu po pozemnich
komunikacich. Pfi pouZzivani kol na verejnych komunikacich mate povinnost
dodrzZovat pfislusné narodni pravni predpisy (upravujici napt. pouzivani osvétleni
a odrazovych skel). Kolo smite pouzivat pouze k ucelu, pro ktery bylo vyrobeno.
Pro dalsi adrzbu kola Vam poslouzi tento navod, ktery obsahuje rovnéz zarucni list
a zaruc¢ni podminky.

Spole¢nost PROFIL BICYCLES CZ, vyrobce Vaseho nového kola, Vdm pfeje mnoho
krasnych a bezpecnych kilometr(.

Tento navod obsahuje dlleZita upozornéni a pokyny pro bezpeénou jizdu, poskytne
potiebné informace o sefizovani a udrzbé jizdniho kola. Pozorné se seznamte s timto
navodem dfive nez poprvé vyjedete a uschovejte jej pro dalsi potrebu.




JEDNOTLIVE KATEGORIE KOL A JEJICH POUZITI:

Détska kola ISO 4210-2:
vsechna détska kola do velikosti 20“ jsou urcena pro pouziti na hristich
a uzavrenych plochach, a to pouze pod dozorem rodi¢li nebo zodpovédné osoby.
Doporucené zatizeni kol velikost 20“ do 30 kg.

MTB kola ISO 4210-2:
Je navrieno tak, aby poskytlo jezdci lepsi kontrolu, ovladatelnost a bylo odolné&jsi
pfi jizdé v ndro¢ném terénu. Ma mensi, robustnéjsi rdm a vyse polozZeny stred,
ktery umoznuje lepsi prlichodnost terénem. Plasté jsou Siroké, aby Iépe tlumily
narazy a mély vétsi prilnavost na rozbitém a kluzkém podkladu.
Doporucené zatizeni je do 120 kg.

Silni¢ni kola ISO 4210-2:
jsou navrZena vylu¢né pro silnice a cesty s hladkym povrchem. Doporucené
zatizeni je do 100 kg.

Krosova kola ISO 4210-2:
jsou urcena pro provoz na pozemnich komunikacich a lehkém terénu polni a lesni
cesty se zamérenim na turistiku a volny cas.
Doporucené zatizeni kol je do 120 kg.

Dale prosim vénujte pozornost nasledujicim bodtim:

Vyrobce neprebira zddnou odpovédnost v pfipadech, kdy bylo jizdni kolo prokazatelné
pretézovano nebo pouZivano nespravnym zplsobem.

Pokud dojde k nehodé nebo padu z kola zkontrolujte, zda nejsou néjaké dily poskozeny,

a v pripadé jejich poskozeni je co nejdfive nechejte vyménit u specializovaného prodejce.
Zajistéte, aby veskeré zasadni opravy a prestavby na kole provadél pouze specializovany
prodejce.

Pfenechdnim opravy kola specializovanému servisu predejdete nebezpeci nespravného
zésahu, ktery mlize mit vliv na posuzovani opravnénosti pfipadné reklamace.

Dulezité: Zadné sportovni kolo neni vybaveno od vyrobce pro jizdu kola na
pozemnich komunikacich ve smyslu Vyhlasky Ministerstva dopravy dle platnych
pravnich pfedpisi. Pro jizdu v silniénim provozu je kolo nutno vybavit zvonkem

a za snizené viditelnosti osvétlenim spliiujicim technické pozadavky na jizdni kola
podle této vyhlasky.




CO JE TREBA PRED PRVNI JizDOU

Vyska posedu - vyska sedla

Sednéte si na kolo, a to tak, aby se pata napnuté nohy bez obuvi dotykala pedalu
v jeho dolni poloze. V této vysce pak zajistéte sedlovku v sedlové trubce.
Sedlovka nesmi byt nikdy vysunuta nad mezni hodnotu, kterd je na ni oznacena.
V nékterych pfipadech je poloha sedlovky v rdmu kola zajisténa pomoci objimky
s rychloupinacim mechanizmem. Zajisténi — utazeni rychloupinaciho mechanismu
/RU/vyzaduje nasledujici postup:
— paku rychloupinaku dejte do rovnobézné polohy s osou Sroubu
— matici utdhnéte tak, aby pfi zavirani paky RU byl kladen mirny odpor paky pfi
Uhlu 45°— uzavrete paku rychloupindku.

Poloha sedla — thel nastaveni

Zamek sedla na sedlovce zajistuje pomoci stavécich sroubl polohu sedla vidi
podélné i svislé ose kola. Tyto Srouby Vam umozni nastaveni sedla dle Vasich
specifickych potreb. Nejpfirozenéjsi je poloha rovnobézna s podlozkou.

Poloha fiditek — nastaveni vysky

Z3vitovy predstavec, uchyceni uvnitf sloupku vidlice dlouhym Sroubem,
ktery jde osou vidlice a je uvnitf zajistén klinem. Vyska se sefidi povolenim Sroubu,
volnym vysunutim predstavce nejvyse po znacku maximalniho vysunuti a naslednym
dotaZenim Sroubu.

Predstavec bez zavitu / A-head/ uchycen vné na sloupku vidlice. Pfedstavec je k
vidlici kola upevnén objimkou, kterd je zajisténa zpravidla dvéma Srouby a pojisténa
jednim Sroubem v ose vidlice. Vysku Ize sefidit pouze dold, a to ubranim podloZek.
Vzhledem k tomu, Ze tato operace je v Uzké vazbé na sprdvné sefizeni celého fizeni,
je vhodné toto prenechat odbornému servisu.

Pokud mate potfebu mit fiditka na kole vyse, jsou mozné pouze dveé varianty
spocivajici bud ve vyméné predstavce, kdy je pouZit vétsi uhel, ¢i vyména vidlice s
delSim sloupkem.

Vzhledem k rozdilnému pojeti drzeni fiditek a v neposlednim radé i velikosti dlani
je vhodné si sefidit i vzdalenost brzdovych pak. V pfimé vazbé na toto je i vzdalenost
ovlddacich mechanism méni¢a prevod od madel /grip(/. Povolte Sroub objimky
brzdové paky, paku nastavte do poZzadované polohy zajistéte Sroubem.




VZDY ZKONTROLUJTE PRED JizDOU

e Ucinnost brzd

Zkontrolujte zda jsou brzdové Spaliky ve spravné poloze vUci rafku. Paky se nesmi

pfi stisknuti na doraz dotykat riditek. Zkontrolujte stav brzdovych a také radicich
lanek vcetné jejich ukonceni. Vzdy by mély byt zabezpeceny pevné zabezpecenou
krytkou, aby nedochazelo k roztfepeni lanek. Zkontrolujte funkénost hydraulickych
brzd, zda nékde neprosakuje hydraulickd kapalina.

e Spravné vycentrovani kol a neposkozenost paprski vypletu

Roztocte kazdé kolo a zkontrolujte zda nehazi do stran nebo zda dokonce nedochazi
k samovolnému dotyku brzdovych Spalk( resp. brzdovych desticek u kotoucovych brzd.
Zkontrolujte také stav paprska.

e Plasté

Zkontrolujte, zda jsou plasté spravné nahustény. Ubezpecte se, Ze plasté nejsou nikde
poskozeny.

¢ Rychloupindky a spojovy material

Rychloupinaky predniho, zadniho kola a sedlovky musi byt fadné dotazeny a musi byt
v poloze zavreno. Taktéz zkontrolujte vSechny dilezité Sroubové spoje.

e Riditka a sedlo

Zkontrolujte, zda sedlo a predstavec nejsou vysunuty nad povolenou maximalni mez
a zda jsou spravné utazeny.

e Kliky a pedaly

Pravidelné kontrolujte dotaZeni klik na stfedové ose. Opotfebovany nebo Spatné
upevnény prevodnik maze zpUsobit poskozeni fetézu nebo dokonce poskozeni
celého slapaciho stfedu. Pedaly musi byt pevné dotaZeny ke klice bez stranové vile.
e Svétlo

Pokud hodlate vyjet za sniZzené viditelnosti vidy zkontrolujte funkcni stav svétel.

Nékolik rad pro bezpecnou jizdu

Na jizdni kolo nesedejte, pokud nemate na hlavé prilbu. A to nejen na silnicich,
jak vyZaduje vyhlaska o provozu na pozemnich komunikacich. Pfilbu je potfeba mit
nastavenu dle navodu, ktery je k ni pfiloZen. Ze $patné upnuté prilby se mliZe stat
nebezpelny predmét poskozujici jezdce pfi padu.

Zvazte pravdépodobny ¢as ndvratu - pro vecerni hodiny je vhodné mit ve vybaveni
svétlo a blikacku. Pokud bude vyjizdka mimo dosah méstské hromadné dopravy,
vezméte s sebou vybaveni pro odstranéni defektu (lepeni, nahradni dusi, pumpu

a montpaky). Pfi planované naroc¢né vyjizdce do terénu se vyplati mit s sebou dale
multikli¢, obsahujici zakladni naradi, ktery Vam pomUze odstranit pfipadné nesnaze.
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SERIZENi A UDRZBA KOMPONENTU KOLA

Demontaz a montaz predniho kola

Otevrete pdku rychloupinaciho Sroubu a povolte matici na druhé strané (2-3 otacky),
tim se predni kolo uvolni z vidlice. Poté staci pouze nadzvednout predni kolo, nékdy
je nutné do kola lehce klepnout. Pfi montazi dbejte, aby byla paka rychloupinaciho
Sroubu dostatec¢né dotaZzena smérem k vidlici. Vratte zpét bowden brzdy. Zkontrolujte
roztoéenim kola, zda brzdové botky neskrtaji o plast.

DemontaZ a montaZ zadniho kola

Nejdrive prefadte vzadu na pastorku na nejmensi kolecko. Otevrete paku rychloupi-
naciho Sroubu. Nadzvednéte jizdni kolo ze zadni vidlice na levé strané, pravou rukou
napnéte ménic za jeho spodni ¢ast dozadu. Timto se zadni kolo uvolni z vidlice.
PFi montdzZi dbejte na to, aby byl fetéz pfi vkladani kola opét na nejmensim kolecku.
Zkontrolujte, zda je osa kola spravné umisténa co nejvice v zafezech vidlice. Vratte
zpét bowden brzdy. Zkontrolujte rozto¢enim kola, zda brzdové botky neskrtaji o plast.
Vyzkousejte spravnou funkci zadniho ménice.

BRZDY
Kotoucové brzdy

Nové brzdy, pfipadné vyménéné brzdové desticky, je potfeba nejprve zajet.

To je nejlepsi ve zndmém terénu, jelikoZ plnou funkénost diskové brzdy vykazuji az
po jistém Case. Brzdové kotouce je nutné udrzovat Cisté a nemastné. Pokud dojde k
poskozeni tésnosti brzdice a naslednému znecisténi disku brzdovou kapalinou, je
nutno jej odmastit tekutinou na bazi alkoholu.

Pokud dochazi k zachytavani kotouce o brzdi¢, mohou byt dvé pficiny probléma:
Krivy kotouc — nutna vymeéna. Brzdi¢ neni v ose s kotou¢em — povolit brzdic¢ na
ramu kola/vidlice , zabrzdit a brzdi¢ v nové poloze zajistit.

Diskové hydraulické brzdy. Pokud je chod brzdové péky pfilis lehky a paka neklade
odpor, do systému se dostal vzduch a je nutno brzdy odvzdusnit.
Tuto Cinnost svérte servisu.

V-brake — rafkové brzdy
Brzdovd pdka

Brzdova paka by méla byt vidy pevné pripevnéna k fiditkiim. Pfi stisku by se nikdy
nemeéla brzdova paka dotknout riditek. Pokud se tomu tak stane, je nutné
dotahnout lanko brzdy. Uhel brzdy vzhledem k zemi je moZno nastavit povolenim
objimky brzdy, sefizenim a jejim opétovnym dotazenim. Ddle je mozno brzdovou
paku nastavit na velikost vasi ruky (respektive na délku prst).
Slouzi k tomu Sroub naproti brzdové pace, kterym je moZzno nastavit vzdalenost
péaky od fiditek.




Brzdové celisti

Brzdova celist se sklada ze dvou ramen. Pravidelné kontrolujte, zda je brzdova
Celist spravné vycentrovdna. Pokud ne, zkuseny technik by mél udélat nasleduijici:
Zkontrolovat, zda kolo sedi ve spravné pozici ve vidlici. Nebo, sefidit brzdu pomoci
postrannich sefizovacich Sroubkl. Vétsi opravy, jako naptiklad dotazeni a vymény
lanek nebo vyménu brzdovych Spalik(, svéite odbornému mechanikovi.
Vzdalenost mezi rafkem a brzdovymi Spaliky je mozno nastavit dvéma rlznymi
zpUsoby. Sefizenim matice na brzdové pdce (resp. jejim povolenim), tim se zvétsi
délka bowdenu. Dojde k dotazeni brzdy a brzdové Spaliky se priblizi k rafku.
V nékterych pfipadech vsak tento postup neni dostatecny a je nutné dotahnout
lanko na samotné brzdé. Spravna funkce brzd také zavisi na stavu samotnych kol.
Pokud maji kola vali nebo jsou pokfivena a poskakuji pfi roztoceni do stran, nahoru
a doll, bude je nutné sefidit ptripadné vycentrovat.

Centrovani kol neni jednoduché, je tfeba se obratit na odborného mechanika.
Casem také dojde k opotiebeni rafkd a je nutna jejich vyména.
Kdy rafky vyménit Vam poradi Vas mechanik.

RAZENI

Radici systém se sklada z komponentti, které dovoluji Fadit jednotlivé prevodové
stupné. Systém se sklada z ménice, presmykac, radicich pacek, popfipadé otocnych
rukojeti, lankovych tahu a fetézu. Soucasti ménice i presmykace jsou pruZziny.
Pruzina uvnitf ménice tlaci smérem k nejmensimu kolecku, zatimco tah razeni
smérem k nejvétsimu kolecku. Pokud zatlacite radici packu na pravé strané riditek
(nebo otodite rukojet smérem k télu), dojde k pfehozeni fetézu z mensiho na vétsi
kolecko. Pokud stisknete mensi packu na pravé strané (otocite rukojeti od sebe),
dojde k prehozeni fetézu z vétsiho na mensi kolecko.

Radte jen pokud jsou pedaly v pohybu vpied. Nikdy se nepokousejte zaradit bez
Slapani nebo dokonce pfi pohybu vzad. Nepokousejte se nikdy zaradit silou.
Nikdy nepokladejte jizdni kolo na pravou stranu, mohlo by dojit k poSkozeni ménice.

PREHAZOVACKA -zadni méni¢

Pfefadte vzadu na nejmensi kolecko. Postavte se za jizdni kolo a presvédcete se, zda
je malé kolecko na pastorku, obé kladky ménice a fetéz v jedné linii. Pokud tomu tak
neni, patka ménice mlze byt ohnutd nebo mize byt ohnuty vlastni ram.

Mirné volné lanko ménice je mozno dotdhnout pomoci sefizovacich Sroubl na radici
pacce nebo na ménici. Jestlize je dotazeni nedostacujici, je nutné dotahnout lanko.
Preradte ménic na nejmensi kolecko, povolte Sroub kotvici lanko na ménici.




Dotdhnéte sefizovaci matice na ménici a na radicich packach, natahnéte lanko
ménice kleStémi a dotdhnéte kotvici Sroub. Dva sefizovaci Srouby na téle samot-
ného ménice slouzi k vymezeni maximalniho vychyleni ménice na nejvétsim a na
nejmensim pastorku. Timto se omezi ménic, aby fetéz nespadaval pod nejmensi,
nebo naopak za nejvétsi kole¢ko smérem k paprskim kola

PRESMYKAC -pfedni ménic

Vnéjsi unasec retézu presmykace by mél byt témér paralelni s nejvétsim prevod-
nikem. Spodni hrana vnéjsiho unasece retézu presmykace by méla byt ve vzdale-
nosti 1 — 3 mm od zubl nejvétsiho prevodniku. Prefadte na nejmensi prevodnik
a na nejvétsi kolec¢ko vzadu. Pomoci sefizovaciho Sroubu sefidte maximalni mozné
vychyleni ptesmykace smérem k ramu. Retéz by mél byt ve vzdélenosti pfiblizné
1az1, 5 mm od vnitfniho unasece presmykace. Nyni preradte na nejvétsi prevod
a na nejmensi kolecko vzadu. Vymezte maximalni polohu presmykace na nejvétsim
prevodniku a to pomoci druhého sefizovaciho Sroubu.

Lanko presmykace podléhd vytahovani, ¢imz se snizuje presnost pfi zméné pre-
vodU. V pfipadé nutnosti lanko vice napneme ¢i povolime pootocenim stavéciho
Sroubu, kterym lanko prochazi do radici packy (pfipadné otocné rukojeti).

RETEZ

Retéz prenasi silu z pedall na zadni kolo a patii mezi nejvice naméhané kompo-
nenty na jizdnim kole. Je velmi dlleZité udrZovat fetéz Cisty a promazany. Pred
kazdym mazanim je tfeba rfetéz peclivé vycistit. Pisek a drobné nelistoty, které
zGstanou na retézu béhem jizdy, sniZuji rapidné jeho Zivotnost. Spravna a pravidelna
udrzba vyznamné prodluZuje Zivotnost pastorkd, prevodnik(, ménice a presmykace.

Namahanim se fetéz casem takzvané ,vytahne“ a je nutné jej vyménit. Pokud
nevymeénite fetéz véas, mlze dojit k poskozeni pfevodniku a pastorkl (deformace
jednotlivych zubu). Pravidelné pfeméreni fetézu u vaseho mechanika je nutnosti.

Pri mazadni retézu postupujte nasledovné:

Setrete veskeré nepotrebné zbytky maziva z povrchu retézu suchym hadrikem.
Nandsejte mazivo v malych ddvkdch, ale rovnomérné po celé délce fetézu, a to na
vnitrni plochu Cepl retézu. Boky retézu by mély naopak zistat suché a Cisté.

Po naneseni maziva odstrarite mazivo, které ulpi na povrchu retézu, pomoci suchého
hadriku a protdcenim klikami proti sméru slapani. Plati, Ze retézu prospivd jen mazivo,
které zustane uvnitr ¢lankd, nikoli na jejich povrchu.




RAM A VIDLICE

Vyrobni Cislo rdmu (kola) je vyraZzeno na spodni strané mufny stfedového sloZeni.

Predni odpruZeni - Vidlice

Vétsina horskych a krosovych kol jsou vybavena odpruzenou vidlici, ta umoznuje
bezpecnéjsi ovladani kola na nerovném povrchu a vyrazné snizuje namahani téla
i kola, které je zpisobeno mechanickymi narazy béhem jizdy.
Spravna funkce vidlice je moZna az po jejim nastaveni vzhledem k hmotnosti jezdce
a Ucelu jizdy. Obecné plati, Ze pfi zatiZzeni kola jezdcem by vidlice méla poklesnout
asi 0 10 aZz 25 % z udavaného celkového zdvihu.
Vidlice nesmi vykazovat znamky jakéhokoliv viditelného poskozeni.
Dle specifikace - typu vidlice musi byt vidlice alespon jednou rocné zkontrolovana
a promazana odbornym servisem.
Dbejte, aby se do tésnéni vidlice nedostaly necistoty a kluzné plochy na odpruzenych
vidlicich byly v ¢istém stavu. Po kaZdé jizdé otfete vidlici mékkym navlhéenym had-
fikem a podle potfeby kluzné plochy vidlice nastfikejte slabou vrstvou silikonového
oleje (dle doporuceni vyrobce a specifikace vidlice).

Zadni odpruzeni — tlumic

Pokud je Vase kolo vybaveno zadnim odpruZenim, prectéte si pozorné navod k
tlumici a seznamte se s funkci zadniho odpruzeni, pfipadné pozadejte o doplnujici
informace Vaseho prodejce. Nasledujici sdéleni je uvedeno pouze pro zakladni
orientaci v zadnim odpruzeni. Pred jakymkoliv sefizovanim se ujistéte, jakym typem
tlumice je Vase kolo vybaveno. Pro optimalni funkci celoodpruzeného kola je velmi
dllezité dosdhnout vzdjemné soucinnosti mezi chodem predni odpruzené vidlice
a zadniho tlumeni. Zakladni sefizeni zahrnuje nastaveni predpéti, nastaveni Utlumu
a komprese (dle specifikace). Tlumi¢ nesmi vykazovat znamky jakéhokoliv poskozeni.
Dle specifikace - typu tlumice musi byt tlumic alespon jednou ro¢né zkontrolovan
a promazan odbornym servisem. Do tésnéni tlumice by se nemély dostat Zzadné
necistoty a udrzujte tlumic v Cistém stavu.

UPOZORNENI

Po nehodé by méla byt vidy provedena kontrola stavu ramu, vidlice a tlumice, zda
nedoslo k jejich poskozeni. Zjistite-li néjaké poskozeni, je tfreba okamZité vyhledat
specializovany servis. Nezkousejte provadét Zzadné opravy ¢i sefizeni, které
nemuzete provést dokonale. Nespravné provedené opravy €i sefizeni mohou vést
k nehodam. Pravidelné kontrolujte, zda jsou vSechny Srouby v odpruzené vidlici
fadné utazeny. Doporucujeme Vam, abyste svéfili prace na ramu, vidlici a tlumici
specializovanym prodejciim. Vénujte pozornost pfislusné dokumentaci vyrobct.




HLAVOVE SLOZENI

Pro kontrolu sefizeni odstrarite predni kolo. Vidlice by se méla otacet volné,
ale neméla by mit vili. JestliZze loZiska potrebuji sefidit, uvolnéte pojistnou matici
dvéma stranovymi klic¢i. Utahnéte nebo uvolnéte nastavitelny vénecek. Upevnéte
pojistnou matici a prekontrolujte. Pro namazani loziska rozmontujte fiditka.
Sejméte pojistnou matici a nastavitelny vénecek. Vytdhnéte vidlici z ramu a vytah-
néte dvé kulickové klece. VycCistéte mazivo ze viech C€asti a prohlédnéte loziskové
stopy, zda nejsou opotfebené a zda nejsou zkorodované. Znovu namazte vsechny
Casti, hlavné dostatecné pokryjte prstencové tésnéni. Instalujte jednu kulickovou
klec na vidlici. VloZte vidlici zpét do rdmu a presvédcte se, Ze prstenec zapadl na
dno stacionarniho vénecku. Instalujte druhou kulickovou klec na stacionarni kuzelik.
ZaSroubovavejte nastavitelny vénecek dold, dokud existuje vile. na konec dotah-
néte pojistnou matici.

DotaZeni A-head hlavového sloZeni

Povolujte $rouby v predstavci a $roub hlavového slozeni. Riditka jsou kolma k
pfednimu kolu. Dotahnéte pevné Sroub hlavového sloZeni v predstavci a vSsechny
Srouby predstavce. DotaZeni zkontrolujte tak, Ze si mezi nohy vloZite predni kolo,
nohama si kolo pridrzite a nasledné zkusite otocit Fiditky.

PEDALY A KLIKY

Kazdy pedal je uréeny k montazi pouze do levé nebo pravé kliky. Pedal oznaceny
symbolem ,R“ je ureny k montdzi do pravé kliky (klika s pfrevodnikem) a utahuje
se smérem doprava. Pedal oznaceny symbolem ,,L“ je uréen k montazi do levé
kliky a utahuje se smérem doleva. Uvedené oznaceni je vétSinou vyrazeno na
Celni ploSe osy pedalu. Pro demontdz plati obraceny postup. Pfed montazi pedala
je tfeba dlkladné namazat jejich zavity vazelinou.

Kliky jsou upevnény Srouby (nebo maticemi) na konci osy stfedového sloZeni.
Srouby je nutno periodicky kontrolovat a ovéfovat jejich spravné dotazeni. Tuto
kontrolu nechte provadét periodicky minimalné jedenkrat ro¢né u specializované-
ho prodejce. Pro demontdz klik z konce osy stfedového sloZeni je ve vétsiné
pripadl nutny specialni nastroj.

Pri deformaci zplsobené padem, narazem nebo obdobnou udalosti je preventivné
vhodné provést vyménu klik a pedall. Vlasové prasklinky, které neni mozno pouhym
okem rozpoznat, mohou zpUsobit zavazné poruseni materidlu vedouci aZ k jeho
destrukci! Stfedova slozeni, ktera jsou zatuhla nebo se vyznacuji hrubym chodem,
musi byt zkontrolovdna specializovanym prodejcem a v pfipadé potfeby je nutno
provést jejich vyménu.
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KOLA

Plasté kol je potreba hustit na doporuceny tlak, ktery je vidy vyznacen na bocni
strané plasté. Rozmezi je dano prostfedim, ve kterém je plast uzivan. Obecné lze
fici, Ze ¢im je podklad tvrdsi, tim je doporuceno husténi na vyssi tlak. A naopak.
Velké procento kol ma rozdilny predni a zadni plast. Smér otaceni je soucasné oz-
nacen $ipkou. Sipka + ndpis ,Front” pro predni plast - Sipka + napis ,Rear” pro
zadni plast. Tato Sipka se po spravném nasazeni plasté vidy pohybuje ve sméru
otdceni kola. Dbejte na tuto okolnost, jelikoZ jen spravny plast ve spravném sméru
bude vykazovat vlastnosti pro které je konstruovan.

Tlak v pneumatikach je velice dalezitym parametrem, ktery umoznuje hladké
odvalovani plasté a jeho dlouhou Zivotnost. Doporucujeme, abyste pfi husténi
pneumatik kontrolovali tlak v pneumatice tlakomérem.

Velikost plasté a rozsah husticiho tlaku pneumatiky jsou uvedeny na bocni strané
plasté. Zpravidla byva udan maximalni pfipustny tlak vzduchu v jednotkach bar,
kilopascal (kPa) nebo PSI. U nékterych plasti byva pfedepsan i optimalni rozsah
nebo i minimalni hustici tlak.

Rafky kol jsou v nékterych pripadech na brzdné plose opatreny podélnym vrypem
¢i jednotlivymi vrypy na nékolika mistech po obvodé. Jedna se o kontrolni vryp,
ktery pokud zmizi na nékterych mistech, poukazuje nutnost vymeény rafku. Jedna
se 0 mez zZivotnosti, po které jiz neni zarucena jeho pevnost a hrozi zborceni rafku.

Naboje kol jsou opatreny tésnicim mechanismem, ktery brani vniknuti mechanic-
kych necistot do loZiskové Casti naboje. Pokud tato ¢ast kola vykazuje chybny chod,
ktery se pozna zejména ,hlukem” naboje ¢i jeho vili v podéiné ose kola, je nutno
navstivit servis, kde Vam bude zédvada odstranéna. Pokud se po delsi ¢as neresi vile
v loZisku, obycejné dojde k nenapravitelnému opotrebeni a je nutné naboj kola
vymenit.

Defekty

K defektu mGze dojit kdykoliv. Je vhodné neustale s sebou vozit material na
opravu defektll. Pti opravé defektu postupujte nasledovné: Pfi demontdzi kola a
jeho vypusténi, sejméte jednu stranu plasté z rafku. To je mozné provést jen pomoci
rukou bez nastrojl. Pokud je potfeba pouZzit nastroj(, je vhodné pouZzit specialnich
montaznich pak. Nikdy nepouZzivejte Sroubovak nebo jiné ostré nastroje, mohlo by
dojit k poskozeni duse. Vidy zacinejte naproti ventilku. Poté sejméte cely plast,
davejte pozor na dusi a zejména na ventilek. Malé defekty je mozné opravit na
misté podle navodu ze sady na opravu defektd. Vétsi defekty je nutné resit vyménou
celé duse (je dobré sebou vozit nahradni dusi).
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Pred zpétnou montazi duse a plasté zkontrolujte vnitfni ¢ast plasté. Budte velmi
opatrni, predmét zapichnuty do plasté maze byt velmi ostry a mohl by Vas poranit.
Po kontrole namontujte plast zpét na rafek pouze jednou stranou. Poté vloZte
dovnitt dusi prostrcte ventilek otvorem v rafku, ventilek srovnejte. Montaz druhé
Casti plasté zacnéte u ventilku a postupujte od ventilku po obou stranach soucasné.
Dbejte na to, aby byl ventilek zasunut pokud mozno co nejvice dovnitf, tim predej-
dete moznému pfriskfipnuti duse, mezi patkou plasté a rafkem v okoli ventilku.
Mirné nahustéte dusi a srovnejte plast. Nyni nahustéte dusi na doporuéeny tlak.

RYCHLOUPINAKY

Ackoliv rychloupindky maji velmi jednoduchy mechanismus, jejich nespravné
pouzivani je opakované pfi¢inou nehod. Ujistéte se, Ze dotahovaci packy obou
rychloupinak( se nachdzeji na opacné strané kola, nezZ kde je fetéz.

Bezpecné upnuti komponentd:

Otevrete packu rychloupindku. Na pacce byste méli precist ,Open” (Otevieno).
Pokud chcete rychloupinaci ndboj zavrit, pritahnéte packu zpét. Na vnéjsi strané
packy byste méli precist ,,Close” (Zavieno). Ze zacatku procesu upinani do

pfiblizné prvni poloviny by se packa méla pohybovat snadno, napf. bez uchyceni kola.
V pribéhu druhé poloviny mize sila potfebna pro pohyb packou podstatné vzrist.
Ke konci drahy miZe jit packa velmi ztuha, proto briskem palce zatlacte prosti
zbyvajicim prstdm ruky, kterymi se pfitahujte k nékteré z nepohyblivych ¢asti

jako napfiklad vidlici nebo zadni stavbé, nikoliv vSak k brzdovému kotouci nebo
paprskiim ve vypletu. V koneéné pozici by packa méla byt rovnobézna s kolem a
nemeéla by vy¢nivat do strany. Packa by méla byt pfitazena blizko k rdmu tak, aby se
nahodou neotevrela.

Pro kontrolu, jestli je packa bezpecné dotazen3, ji zkuste zavienou otocit dokola.
Zatlacte na konec packy, jako kdybyste s ni chtéli opsat kruznici. Jestli packou Ize
pootocit, kolo neni bezpecné upnuto. Znovu oteviete packu a pootocte dotahovaci
matici o pUl otacky. Tim zvysite predbézny tah.

Zavriete packu a prekontrolujte kolo, jestli drzi. JestliZe jiz packou nemuZete otocit,
je kolo spravné upnuto.

Nakonec kolo zvednéte tak, aby kola byla par centimetrl nad zemi a lehce shora
uhodte do plasté. Pokud je kolo spravné upnuto, zistane pevné ve vidlici uchyceno.

UPOZORNENI: Rychloupinaky, které nejsou spravné zavieny, mohou vést k uvolnéni
upinacich komponenti a k nehodé. Jestlize je Vase kolo vybaveno pevnou osou,
nezapomeiite si pozorné precist pfislusné materialy od vyrobce vidlice a kol.
Potfebné informace vam poskytne také Vas prodejce.
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CISTENI, MAZANI A SKLADOVANI

Pro zachovéni dokonalé funkce je velmi dleZité udrzovat jizdni kolo &isté. Spina
a prach poskozuji zejména pohyblivé ¢asti jizdniho kola, jedna se zejména o retéz,
prevodniky, pastorek, ménic, presmykac a rafky. Jestlize jezdite v bahnitém terénu,
je nutné kolo dlkladné odistit po kazdé jizdé. Nevhodné pro ¢isténi jizdniho kola
jsou vysokotlaké vodni Cistice. Voda se mUZe dostat do loZisek, vysoky tlak je scho-
pen odstranit mazaci oleje a vazeliny. Ruc¢ni ¢isténi jizdniho kola je vzdy nejlepsi.
Nikdy neotirejte kolo bez pfedchoziho navlhéeni vodou, jinak dojde k odfeni laku
a povrchu komponentd.

Zde je nékolik typl na Cisténi jizdniho kola:

Nejprve jemné ostrikejte jizdni kolo hadici. Poté pouzijte jemny kartac a vlaznou
vodu s mydlem. K Cisténi retézu pouzijte specialniho pripravku a postupujte podle
navodu. Velmi praktické je pouziti specidlni mechanické Cisticky na fetéz. Po dos-
tate€ném oschnuti fetéz opét promazte. PFi Cisténi je idedlni pfileZitost pro prove-
deni inspekce celého jizdniho kola.

Naradi potfebné prozdkladni udrzbu jizdniho kola:
- stranovy kli¢ 9 mm, 10 mm a 15 mm (tenky typ)
- imbusovy kli¢ 3, 4,5, 6, 8 mm

- Sroubovak plochy a krizovy

- kombinované klesté

- souprava lepeni, montazni paky

- pumpicka, nejlépe s tlakomérem

Rozsifeni vybaveni navic:

- nytovac fetézu HG

- stahovak na kliky (s prislusnym stran. klicem)
- pripravek na uvolnéni pastorku (bic)

- centrovaci kli¢

- stahovaky nebo specialni klice na kazety

- uzavieny maticovy kli¢ 14 (15) mm

- centrovaci vidlice

- mérky na opotrebeni fetézu a pastork(.

Mnohé servisni prace a opravy vyZzaduji odborné znalosti a naradi. Nikdy neza-
Cinejte s jakoukoli upravou na kole, pokud mate sebemensi pochybnosti o Vasich
schopnostech k dokonéeni opravy. Nedikladny servis mize k poskozeni kola
nebo nehodé s naslednymi zranénimi ¢i smrti.
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UDRZBA JiZDNiHO KOLA

Smyslem této ¢asti ndvodu neni vysvétleni jednotlivych technickych postuptl vedoucich
k sefizeni jizdniho kola, ale udrzeni kola v dobrém technickém stavu. Sefizeni jednotlivych
komponentl Vam zajisti ve specializovaném servisu.

JAK CASTO PROVADET KONTROLU, PRiIPADNE UDRZBU JEDNOTLIVYCH CASTi

Pred kaZdou jizdou.

Tlak v pneumatikach — kazdad pneumatika ma na bocni strané uveden doporuceny tlak.
Kontrola funkce a opottebeni brzd. Kontrolujte miru opotfebeni brzdovych desticek.
Zmacknutim brzdové paky pravidelné opticky kontrolujte, zda nedochazi k prosakovani
oleje ve spoji hadice / tfrmen / péka. V pfipadé uniku brzdové kapaliny se okamzité
obratte na prodejce, u kterého jste kolo zakoupili. Unik by totiZ mohl zapficinit selhani
Vasich brzd. Kontrola brzdovych Spalikl — odstranéni necistot, zejména kamink( a Spon.
Pokud se béhem jizdy dostane do $palik( kaminek a kazdé brzdéni je doprovazeno drhnu-
tim kaminku o rafek, je vhodné jej ihned odstranit. Pfedejdete tak opotrebeni rafku a jeho
predcasné vymeéné.

Stav odpruzené vidlice — po kazdé jizdé ji otfete vihkym hadfikem a namazte viditelnou
pohyblivou ¢ast vhodnym silikonovym olejem.

Stav zadni stavby a loZisek u celoodpruzenych kol — celoodpruzena kola vyZzaduji komplex-
ni péci o zadni stavbu, kterou vidy svérte vyhradné odbornému servisu. U celoodpruze-
ného kola sledujte spravnou funkci tlumice (a nahusténi na spravny tlak dle vahy jezdce)
a predevsim vile v loZiskach a ¢epech zadni stavby. Pokud zjistite vili v zadni stavbé
celodopruzeného kola, obratte se na prodejce, u kterého jste své kolo zakoupili. Jizda se
zadrenym loZiskem mUze zpUsobit, Ze dojde k nevratnému poskozeni ramu a toto posko-
zeni neni kryto zarukou na ram kola.

Kazdy tyden

Stav kol — zkontrolujte, zda neni uvolnény vyplet kola ¢i praskly drat. Pokud ano, je potre-
ba jej utahnout, popfipadé vyménit. Jestlize jste tuto ¢innost nikdy nevykonavali, je vhodné
ponechat ji odbornému servisu. Stav tlaku v odpruzené vidlici /pokud je vzduchova/ — tlak
se doplnuje specialni pumpickou, ktera neni doddvana soucasné s jizdnim kolem.

Kazdy mésic

Stav retézu — retéz kola je nejvice namahanou ¢asti, kterad vykazuje i nejvétsi opotrebeni.
Retéz je tfeba preméfit specialni mérkou, ktera véas rozhodne o tom, zda je nutné jej vy-
ménit. Pokud sledujete ujeté kilometry, je vhodné v zavislosti na terénu a zplsobu pouziti
kola fetéz poprvé premérit po cca 500-800 km. A poté vidy po kazdych dalSich 200-300km.
Predejdete tim predcasnému opotiebeni ozubeni jednotlivych komponent(.Stav opotre-
beni ovladacich lanek ménicd prevodU a brzd —pfi prasklém prameni lanka nespoléhejte
na to, Ze lanko ,vydrzi“ a vyménu provedte ihned. Pokud kilometry nesledujete, pak je
dobré retéz kontrolovat 2-3 krat béhem sezony, jednd se o Ukon, ktery v servisu zvladnou
za cca 20 vtefin.Dotazeni vSech SroubU jizdniho kola — predstavec, fiditka, brzdové paky,
kosik na lahev, Sroub sedlové trubky, Srouby brzdovychcelisti, Sroub objimky predniho
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ménice a predniho ménice, Srouby zadniho ménice — nikdy neprekracujte doporucené
utahovaci momenty uvadéné primo na jednotlivych komponentech. Pfedevsim pak u
karbonovych komponent( a dill mdZe dojit k jejich nevratnému poskozeni.Praskliny vzni-
klé na komponentech z jejich zjevného ,pfetazeni” nejsou kryty zarukou. Namazat sedlo-
vku. U hlinikovych materiald (ram, sedlovka) dbejte na to, aby ¢ast sedlovky, ktera je
zasunuta v rdmu, byla vidydobre promazana.V pripadé karbonovych komponentd nikdy
neaplikujte mazivo pfimo na sedlovku nebo sedlovou trubku. Styéné plochy musi byt
zcela suché. Mazivo pronikda do povrchové vrstvy karbonovych komponentd, snizuje
koeficient tfeni a vyrazné tak sniZuje pevnost spoje danych komponent(l. Misto maziva
aplikujte na sty¢né plochy sedlovky a ramu specidlni montdzni pastu ur¢enou pro montaz
karbonovych komponent. Stav Slapaciho stfedu — Uplnost a dotaZeni jednotlivych Sroubt
pfevodniku. Hlavné pak Sroubu, ktery drzi kliku na ose. Pokud se uvolni klika na ose, je
nutné zavadu IHNED odstranit, nebot i kratkd jizda s ,volnou“ klikou maze byt pfi¢inou
nendvratného znehodnoceni klik. Stejnym zplsobem je tfeba kontrolovat i utazeni pedall
v klice.

Stav bowden brzd a fazeni — opét nespoléhat na to, Ze bowden ,vydrzi“, kdyzZ je mecha-
nicky poskozen. Prohlidka ramu kola — tyka se zejména svar(, kde se mGze v ojedinélych
pfipadech objevit prasklina.

Kazdy rok

Kolo pred sezdnou ¢i po ni svérte autorizovanému servisu, ktery je prohlédne. Ne viechny
vady, predevsim pak ty skryté, jsou laickym pohledem znatelné. Dlvérujte svému servisu.
Presnou podobu servisniho planu a planu udrzby svého kola konzultujte s Vasim prodejcem,
ktery jej navrhne v zavislosti na modelu Vaseho kola a zplsobu jeho pouZivani. VySe uve-
dené intervaly jsou doporucené maximalni intervaly pravidelné udrzby kola, tj.nelze je v
zaddném pripadé prodlouzit. V pfipadech intenzivnéjSiho uzivani kola nebo na zakladé
instrukci prodejce doporucujeme jejich zkraceni a rozsifeni rozsahu provadénych tkon(.
Napr. v pripadech, kdy je kolo provozovéno ve zhorsenych klimatickych podminkach,
tézkém terénu nebo kdy je kolo vybaveno specifickymi komponenty, pro které vyrobce
urcil jiny interval a rozsah pravidelné udrzby (presné instrukce k servisu specifickych kom-
ponent poskytne Vas prodejce).

Nikdy nepouzivejte vysokotlaké Cistici systémy, jejich pouZiti mlzZe vést k proniknuti
vody do nezadoucich mist jako jsou loZiska a jiné podstatné soucasti s moznym
rizikem jejich trvalého poskozeni z dGvodu vyplaveni potfebnych mazacich a konzer-
vacnich oleju a tuku. V zimé Cistéte jizdni kolo castéji, abyste zabranili poskozeni
vlivem latek obsahujicich sil. Pokud pfi ¢isténi kola ztistanou obaly od chemickych
vyrobkd ¢i jiné takto kontaminované prostiedky, prectéte si informace od vyrobce,
zda se nevyzaduje specificky zptsob nakladani s odpady. Pokud obsahuje néjaké
nebezpeéné latky, odnasi se do shérny nebezpeénych odpadi nebo na shérné dvory.
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ZARUCNi PODMINKY

Poskytnuti zaruky

Autorizovany prodejce vyplnénim a potvrzenim Zarucniho listu, prebird nad kolem zaruku
v souladu s platnymi pravnimi piedpisy Ceské republiky. Na kola MRX a SCUD plati dvou-
letd zaruka od koupé kola. Pokud vyrobce nebo dovozce nespecifikuje blize pojmy vyrobni
a materidlové vady, bude pro né pouzivano nasledujici:

Za materidlovou vadu se povaZuje:

u zakladniho materialu lom zplsobeny nehomogenitou materidlu (patrna bublina, vmé-
stek u kovovych odlitka a plastd; trhlina nebo jind nespojitost u valcovanych nebo
kovanych materidl), u svarencd trhlina ve svaru a jeho tésném okoli nebo neprovarené
misto. Posouzeni dodrzeni predepsaného materidlu, tloustky jeho tepelného zpracovani
a tvrdosti je mozné pouze na zadkladé vyhodnoceni vyrobni dokumentace nebo posudku
vyrobce dilu.

Vyrobni vadou se rozumi:

nedodrZeni pfedepsané technologie pfi vyrobé, chybna montaz, ale i konstrukéni chyba
zpUsobujici prokazatelné snizeni pevnosti soucasti pod obvykly standard ¢i zplsobujici
nefunkénost systému. Pozadavky spadajici pod tuto zaruku musi byt uplatnény prostred-
nictvim prodejce kola, ktery vydal doklad o koupi a vyplnil zaruéni list.

K posouzeni reklamace je nutné predat celé kolo, a to bezodkladné po zjisténi zavady a
ve vybaveni, v jakém se zdvada objevila. Mimo pottebné doklady (doklad o koupi a
zérucni list) je zdkaznik pozadan o uvedeni poctu najetych km, zplsob provozu a popis
okolnosti, za jakych k zavadé doslo, pfipadné jak byla zjiSténa.

Pod pojmem ,,opotrebeni obvyklym zplsobem® se rozumi: vedle zmén povrchu

(lak, pokoveni, lesténi, sjeti plasth) také vznik vali v mechanickych uloZenich (vidlice, zadni
stavby, ndboje, stfedovy hfidel, ¢lanky retézu), ale i ohnuti pfip. trhliny a lom dild (Fiditek,
sedlovky, klik, pedald) a zhorseni funkce systémd, které vyZaduji pribézné sefizovani
(Fazeni, brzdy) a idrzbu (mazani, dohusténi) — pokud se neprokaze, Ze jde o materidlovou
nebo vyrobni vadu.

Neodbornym smontovanim se rozumi kazdé jiné uvedeni kola do provozu nez u autorizo-
vaného prodejce. Za nespravnou udrzbou jsou povazovany operace, které jsou v rozporu
s navodem k obsluze.

Ndrok na uplatnéni zaruky zanika:

Bylo-li zjisténo, Ze k poskozeni vyrobku nedoslo vinou vyrobce, ale uzZivatele (neodbornou
opravou, extrémnim zatiZzenim, Spatnym uskladnénim apod.).

Neuplatnénim naroku ze zaruky v zarucni Ihaté.

Nebyl-li vyrobek radné pouzivan a udrzovan v souladu s navodem k pouziti.

Nebyl-li pfi uplatnéni naroku ze zaruky predloZen radné vyplnény zarucni list a original
dokladu o koupi (paragon).

Zavady vzniklé béznym opotrebenim (napf. fetézu nebo rafkd) nebo nadmérnym opotie-
benim zplsobenym zanedbanim kontroly a Udrzby nemohou byt predmétem reklamace.
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POSKYTNUTI ZARUKY V PRIPADE JEDNOTLIVYCH KOMPONENTU

Ram a predni pevna vidlice

Zaruka se vztahuje na vadu materialu, jeho spoje a prorezavéni. Zaruku nelze uplatnit
na poskozeni zplsobena havarii nebo neodbornou opravou. Zaruka se nevztahuje na
zménu odstinu laku vlivem povétrnostnich podminek. Deformace ramen a koncovek
vpred, vzad nebo do strany jsou vidy zplisobeny pretéZovanim nebo havarii.
Odpruzené vidlice a zadni pruzici jednotky

Zakladnim kritériem pro pfijeti reklamace prasklé odpruzené vidlice je neporusenost
geometrievnitfnich a vnéjsich nohou vidlice. Nelze uplatfiovat zavady typu vzniku vdle,
jestliZe je ve vidlici necistota a voda, ktera zpUsobuje poskozeni, dale pak ohyb sloupku
vidlice nebo poskozeni korunky vlivem nehody nebo pretizeni.
U zadni pruzici jednotky nelze uznat zavady, pfi kterych je poSkozena geometrie jednotky
(havariedi pretizeni pfi nevhodném nastaveni), nebo je patrné unikani vzduchu &i oleje
zpUsobené vniknutim nedistot a vody pod tésnéni, nebo jsou-li patrné ryhy ¢i stopy koroze
na kluznych ¢astech. Odpruzend vidlice a tlumi¢ musi byt alespon jednou ro¢né zkontro-
lovany odbornym servisem a musi byt proveden zaznam o servisni prohlidce.
Rizeni
Zaruka se vztahuje na materialové vady. Neuzndva se deformace sloupku predstavce pfi
vysunuti nad znacku.
Stredové slozeni
Do zaruky spadaji vady materidlu a jeho tepelného zpracovani. BéZné sefizovani vali neni
predmétem garancnich oprav, rovnéz tak se neuznavaji zdeformované nebo vytrzené
zavity dill a poskozeny c¢tyrhran klik.
Pedaly
Zaruka se vztahuje na vadu materialu. Na praskly rdmecek, ohnutou osu pedalu nebo
pedal vytrzeny z kliky nemuze byt uplatnéna zéruka.
Pneumatiky
Zéaruka se poskytuje na vyrobni vadu (kfivy plast apod.). Na plast prodfeny od brzdovych
gumicek, jeho opotrebeni jizdou nebo probrzdénim se zaruka nevztahuje
Kola
Do bézné zaruky patfi vady materialu (praskly rafek, ndboj, pastorek, osa, paprsek —
do 30 dna) véetné vad povrchové Upravy.
Brzdy, ménic a presmykac
Do zaruky spadaji vady materidlu. Na sefizeni se zaruka nevztahuje. Skladovanim, mani-
pulaci a jizdou se nastaveni ¢astecné méni a jeho dolad'ovani patfi k bézné udrzbé.
Sedlo, sedlovka
Uzndva se vada materidlu, posuzuje se z hlediska pInéni funkce. Ryhy zplisobené posuvem
sedlovky v sedlové trubce nelze reklamovat.
Retéz
Predmétem zaruky je materidlovd vada nebo pretrzeni. Na bézné opotrebeni nebo snizeni
funkce vlivem zanedbani udrzby se zaruka nevztahuje.
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CeloodpruZeny ram

Zaruka se vztahuje na materidl, svary a jednotlivé pohyblivé ¢asti. Zasadné ji nelze uplat-
nit na poskozeni vznikla:

- havarii

- sportovné zavodni ¢innosti

- pretéZovanim v extrémnich podminkach (sjezd v naroéném terénu, jizda ve vodé, snéhu)
- vystavenim povétrnostnim podminkdm (na desti, slunci, uskladnéni ve vihkém prostredi)
- neodbornou opravou

- jizdou dvou lidi najednou

- nasilnym poskozenim

- skoky pfi jizdé

- nedostatec¢nou udrzbou

Zaruka se ale nevztahuje na pohyblivé ¢asti mechanismu, pokud tyto nebyly dostatecné
dotaZeny a presto doslo k pouziti kola. Ty to ¢asti se pouzivanim opotrebovavaji, a proto
je zapotrebi jejich pravidelna udrzba.

Vyrobce kola neodpovida za skodu vzniklou vadou, ktera neexistovala v dobé, kdy
vyrobce uvedl vyrobek na trh nebo nastala pozdéji a zaroven neodpovida za skodu,
kterou zputsobil svym jednanim nebo opomenutim poskozeny nebo osoba, za kterou
je poskozeny odpovédny. Timto jedndanim ¢i opomenutim je minéno hlavné nedodr-
Zovani zasad uvedenych v tomto navodu k obsluze.

18



POZNAMKY:
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ZAZNAMY O SERVISNICH PROHLIDKACH

razitko a podpis

razitko a podpis
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ZAZNAMY O SERVISNICH PROHLIDKACH
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razitko a podpis
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Vas prodejce

PROFIL BICYCLES G2 s.r0. -

Hnévetin 31, Hnévotin 783 47
objednavky@profil-bicycles.cz




	Stránka 1
	Stránka 2
	Stránka 3
	Stránka 4
	Stránka 5
	Stránka 6
	Stránka 7
	Stránka 8
	Stránka 9
	Stránka 10
	Stránka 11
	Stránka 12
	Stránka 13
	Stránka 14
	Stránka 15
	Stránka 16
	Stránka 17
	Stránka 18
	Stránka 19
	Stránka 20
	Stránka 21
	Stránka 22
	Stránka 23
	Stránka 24

